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Montréal, le 13 juin 2012

VILLE DE BAIE-D’URFE
20410, chemin Lakeshore
Baie-d’Urfé, Québec

H9X 1P7

A l'attention de M. Pierre-Yves Morin

OBJET: RAPPORT D’ETUDE V12-042
Etude de pollution sonore — Autoroute 20 dans le secteur de la Ville de
Baie-d'Urfé
(Zone d’étude : La rue Surrey, entre les rues Saint-Andrew’s et Lombardy)
Date d'étude: le 7 mai 2012

Monsieur,

Cette étude de pollution sonore a été réalisée suite a I'appel d'offres TP-2012-04 de la
Ville de Baie-d’Urfé, pour effectuer une évaluation préliminaire d'impact sonore du bruit
provenant du trafic routier sur FAutoroute 20, sur la zone résidentielle située au sud de
l'autoroute 20. Cette zone est délimitée par :

> la rue Surrey au nord,;
» la rue Saint-Andrew’s a I'est;
> et la rue Lombardy a Fouest.

Les resultats de cette étude seront traités et analysés en laboratoire pour proposer des
mesures correctives, si nécessaires, pour contréler 'impact du bruit de I'autoroute sur la
zone d’étude.

1. METHODOLOGIE

1.1 La méthodologie utilisée pour réaliser cette étude a été basée sur la
méthodologie développée par le Ministéere des Transports du Québec (MTQ),
« Etude de pollution sonore pour des infrastructures routiéres existantes —
Méthodologie » (1989, réimpression 1995).
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1.2

1.3

1.4

1.5

Il est a noter qu’il y a deux voies ferrées a proximité de la zone d'étude,
paralléles a I'autoroute 20. Puisque la méthodologie du MTQ ne s'applique pas
aux bruits ferroviaires, des traitements de données supplémentaires ont été
effectués pour éliminer les impacts du bruit du train dans la zone d’étude. Ce
rapport se concentre sur le bruit cause par 'autoroute.

Les mesures sonores de 24 heures sont prises pour toute la journée le 7 mai
2012. Les mesures de 1 heure et 15 minutes sont effectués entre 9h00 et 15h00
dans la méme journée le 7 mai 2012. Lors de I'étude sur place du 7 mai 2012,
les mesures de bruit et prise des données nécessaires ont été effectuées par M.
Jack Hien Nguyen, Bsc., M. Tien-Dat Vu, ing, sous la supervision de M. Phat
Nguyen, ing.

Les instruments suivant ont été utilisés pour réaliser les relevés sonores :
e Sonométre Larson Davis modeéle LXT1

Sonométre Bruél & Kjaer modéle 2250

Etalonneur Larson Davis modéle CR150

Etalonneur Bruél & Kjaer modéle 4231

Olympus Note Coder DP-10

Les sonometres ont été calibrés avant et aprés les prises de mesure en utilisant
les étalonneurs. Ces instruments sont conformes aux normes en vigueur et sont
vérifiés annuellement par un laboratoire accrédité. Les certificats de calibration
en laboratoire valides de ces instruments se trouvent a lAnnexe 1.

Les conditions de météo a la Ville de Baie-d’Urfé le 7 mai 2012 étaient
acceptables pour la prise des mesures de bruit environnemental (voir I'Annexe
2):

CONDITIONS

DESCRIPTION
7 mai 2012

Température 5°Caz21°C
Humidité relative 18% a 75%
Vitesse du vent 4 a 15 km/h

Pression atmosphérique 101.20 a 102.12 kPa
Ciel Variable
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1.6  Le logiciel utilisé pour la simulation sonore est TNM 2.5 (Traffic Noise Model) du
Federal Highway Administration (F.H.W.A.) des Etats-Unis. Ce modéle est décrit
dans le document FHWA-PD-96-010 « FHWA Traffic Noise Model, version 1.0,
Technical Manual » du Federal Highway Administration des Etats-Unis (MENGE
C.W. et al. 1998).

A l'aide de la simulation sonore et en utilisant des données sur la topographie de
la route, le volume de circulation, la classification des véhicules, la présence
d’obstacles naturels, la distance des habitations résidentielles par rapport a la
route et la vitesse moyenne des véhicules, il est possible d’évaluer le niveau
sonore génere par la circulation routiére et de calculer la réduction sonore
obtenue par des murs anti-bruit de différentes hauteurs.

1.7  Un comptage d’'une heure des véhicules traversant I'autoroute a été effectué
simultanément avec des relevés sonores. Le comptage a été exécuté entre 10 et
11 heures, et effectué avec classification compléete des types de véhicules. Ces
données sont utilisées par le logiciel de simulation sonore TNM.

1.8 Les résultats obtenus lors des relevés et des simulations ont été utilisés pour
établir les niveaux de géne pour identifier les secteurs d’intervention (secteurs
sensibles ou le niveau est supérieur ou égal a 65 dBA, Leq, 24h). Les secteurs
soumis a des niveaux supérieurs a 55 et 60 dBA ont également été identifiés.

L’analyse du climat sonore actuel sur des zones sensibles au bruit a été réalisée
a partir de la grille d’évaluation de la qualité de I'environnement sonore du MTQ,
qui quantifie le niveau de géne comme suit (voir Tableau 1):

TABLEAU 1 Grille d’évaluation de la qualité de I’environnement sonore:
Relation entre le niveau sonore et le degré de perturbation

Zone de climat sonore Niveau de géne
Leg.24n > 65 dBA Fortement Perturbé
60 dBA < Leq,24n < 65 dBA Moyennement Perturbé
55dBA < Legan < 60dBA Faiblement Perturbé
Leqg 24n < 55 dBA Acceptable
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Selon cette grille, lorsque la circulation génére un niveau sonore équivalent sur
24 heures (Leq, 24h) supérieur ou égal a 65 dBA, le Ministére des Transports du
Québec reconnait qu’il y a un probléme de pollution sonore et tente d’apporter
des correctifs.

1.9 Dans les secteurs ou les niveaux de bruit générés par la circulation sur
lautoroute 20 dépassent le seuil inférieur (niveau de géne acceptable) de 55
dBA (LAeq, 24n), des mesures correctives afin réduire ces niveaux sous le seuil de
55 dBA ont été proposées.

L2
TIK ine.

ACOUSTMIUN BT Vi
ACTUTICE et PdmATCRS
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2. RESULTATS

21 RELEVES SONORES ET DEBITS DE CIRCULATION

Le climat sonore actuel a été évalué en réalisant des relevés dans la zone
d’étude de la ville de Baie-d’Urfé. Toutes les mesures ont été prises dans le 7
mai 2012. Un total de dix-huit (18) relevés sonores a été effectué. La localisation
de ces relevés sonores est illustrée a la Figure 1.

Voies ferrées

Baie d’Urfé d =

[C] Relevé 15min

18 Points de relevés des échantlllons sohores dans Ia zone d’étude
{trois relevés de 24h, trois relevés de 1h, 12 relevés de 15minutes)

FIGURE 1 Localisation des relevés sonores

Les résultats des relevés sonores du 7 mai 2012 sont présentés a I'Annexe 3.

Le comptage de circulation (entre 10h00 et 11h00) a été réalisé simultanément
avec les relevés sonores du 7 mai 2012. Les résultats du comptage et la
classification des véhicules sont détaillés a 'Annexe 4.

Les résultats des relevés sonore et des débits de circulation servent a calibrer le
modéle de simulation utilisé pour évaluer le niveau de bruit impacté la zone
d’'étude.
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2.2 ANALYSE DU CLIMAT SONORE

Afin d’avoir une vue d’ensemble du climat sonore existant dans la zone d’étude,
it est nécessaire d'utiliser un logiciel de simulation sonore (TNM 2.5).

A laide du débit journalier moyen d’été (D.J.M.E. de 49 000 vehicules) et la
classification de camions lourds de 7%, fournis par le Ministére des Transports
du Québec, des simulations sonores sont effectuées pour évaluer le climat
sonore actuel de l'autoroute 20 traversant la ville de Baie-d’Urfé.

Les niveaux de bruit calculés avec le DJME aux points de relevés sonores sont
présentés au Tableau 2.

L’analyse du résultat du climat sonore actuel permet de conclure que:

> Les niveaux de bruit pour la premiére rangée de maisons (relevés
numéros 1, 4, 7, 10, 13 et 16) varient entre 56.7 dBA et 66.1 dBA. La
limite de 55 dBA (niveau de géne acceptable) est donc dépassée pour
tous ces points.

> Les niveaux de bruit plus élevés (de 62.2 a 64.3 dBA) aux relevés
humeros 7, 8 et 9 sont causés principalement par le trafic local sur le
chemin Morgan.

> Les niveaux de bruit aux autres points d’évaluation sont conformes & la
limite de 55 dBA.
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TABLEAU 2 Niveaux de bruit calculé avec le DJME par simulation aux points de

relevés sonores dans la Ville de Baie-d’Urfé

Niveau Sonore (dBA)
Numeéro Adresse / Localisation LAeq, 24h
Simulé avec DJME
1 12 Devon 56.7
2 717 Conventry 49.1
3 96 Somerset 440
4 102 Jean de la Londe 60.2
5 Arriére de la Résidence Maxwell 453
6 691 Victoria 423
7 Centre de c&rgrrggrr]cial, chemin 62.9
8 82 Morgan 64.3
9 74 Morgan 62.2
10 59 Shaw (Surrey) 59.6
11 Circule Shaw (51 Shaw) 46.9
12 44 Sunny Acres 41.5
13 300 Surrey 58.9
14 53 Watterson 51.0
15 47 Watterson 48.5
16 95 Surrey 66.1
17 50 Dogwood 47.7
18 48 Dogwood 44.0

Z:WVinacoustik\2012\Projets\V12-042\Rapports\Rap V12-042.doc

“NACOUST?K inc.

ACOUSTIOW ST VIBRATION
ACDURTIE) tacete wamapecrs



RAPPORT D’ETUDE V12-042 Page 9
Etude préliminaire de pollution sonore — Autoroute 20 dans le secteur de la Ville de Baie-d’Urfé
Date de mesure : 7 mai 2012

La Figure 2 présente les niveaux de bruit (LAeq24h) et de géne sonore actuelle
dans la zone d’étude.

FIGURE 2 Les niveaux de géne dans la zone d’étude de Baie-d’Urfé

2.2

Puisque le débit de la circulation sur l'autoroute 20 prévu pour les prochaines
années n'est pas disponible du MTQ, il n'est pas possible présentement de
projeter le climat sonore pour les années a venir,

MESURES CORRECTIVES

En général, la mesure corrective proposée est un mur anti-bruit de hauteur
variable, selon les niveaux de bruit calculés aux différents points de mesures.
Les mesures d'atténuation visent a réduire les niveaux de bruit projetés au-
dessous de la limite 55 dBA (LAeg, 24n).

Une combinaison de talus et de murs serait recommandée dans ce cas, puisqu'il
y a déja des talus existants le long de l'autoroute. Un type de mur, comme les
écrans verts, peut étre monté au dessus les talus existants. Les écrans verts
sont efficaces et pratiques dans ce cas. lls sont faciles d’installation et requiérent
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une petite emprise. lls s’harmonisent bien avec les paysages ruraux et sont peu
réceptifs aux graffitis. L'Annexe 5 contient des informations sur ce type d'écran
acoustique.

La Figure 3 présente les positions et les hauteurs des écrans acoustiques
recommandés pour chaque section dans la zone d’étude de Baie-d’Urfé. |l est a
noter que les hauteurs d'écrans spécifiées sont celles minimales requises pour
atteindre l'efficacité acoustique recherchée. La figure montre aussi les niveaux
de bruit projetés une fois les murs érigés.

Ecran Combinalson d’écran et talus Combinaison d’écran et talus Ecran Ecran £cran
3m de hauteur 6m de hauteur en total 4.5m de hauteur en total m 5,5m 3m
= 1
Talus existant de Talus existant de
3Im de hauteur 2 m de hauteur

Baie d'Urfé , —

FIGURE 3 Ecrans anti-bruit recommandés
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3.1

3.2

CONCLUSIONS

Les niveaux de perturbation sonores causés par 'autoroute 20 aux les premiéres
rangées de maisons dans la ville de Baie-d’'Urfé dépassent la limite de 55 dBA,
le niveau de géne acceptable.

Comme une mesure d'atténuation, il est recommandé d’installer des
combinaisons de talus et d’écran anti-bruit de hauteur variable entre 3 a 6 métres
pour ramener le bruit de perturbation a un niveau acceptable.

J'espére le tout conforme & votre demande. Si vous avez besoin de renseignements
supplémentaires, n’hésitez pas a communiquer avec nous.

Veuillez agréer, Monsieur, I'expression de nos sentiments les meilleurs.

’T

Phat Nguyen, ing.
VINACOUSTIK INC.

PN/jhn

Z:\Vinacoustik\2012\Projets\V12-042\Rapporis\Rap V12-042.doc

“MNACO_HS"m( inc.

ACOUSTICE NORT WG



Page 12

ANNEXE 1

Certificats de calibration des instruments de mesure



Page 13

@PCB PEZITRONCS

A POY GRS CORIPLAY

Certificate of Calibration and Conformance
Cerlificate Number 2012-157311

instrument Madel IXT1, Serial Number 0003085, was calibrated on 13APR2012. The instrument
mests factory specifications per Frocedure DODD1.8306, ANSI $1.4-1983 (R 2008) Type 1,
51.43-1997, §1.25-1991; $1.11-2004; 1EC 61672-2002, 60551-2001, 60804-2000. §1260-2001,
61252-2002,

New Instrument
Date Calikvrated: 13APR2012
Calibration due.
Calibration Standands Used
MANUFACTURER, MODEL SERI NUMBEH _ INTEAVAL GA1. DUE . TRACEABALITY RO
[Tzrear Davis __ | LoSgErRsE T o4zi01 08 [RZMonle | DANOwWZDIE [FN-1614G7 |
Referange St i% ane L ahle « tha Kakonal | of Standaris ard Technalagy MIST)
Calibratlen Eraronmeental Conditions:
Temperature, 23 “ Cenligrade Redatve Humidity. 31 %

Affirmationa

Tre Terilicens attexis the: his Metatant heo beam calbrabed under Lhe atabed condliors with Measumarnenl ard Test Equiproenl (MATE)
Slendandn Wr3ceabls to he U S5, Mations Irsiiue of Sendands enz Techrokgy SAISTS Al aF the Madauremen Slandads have £een cafb:aled bo
hex mRAWBCYers apachiad acouracy Suncotairty  Eukjence of mcaabitly and acenracy & on e gt P Enpinesing & Menutacturing CeAler.
An aceoptable accuragy raiio betwesn the Starda-re) and e ilemn catbraled has teon ma 1= wd. This Insiumen mams pe 89008 the
man lacturers publlished ¢oediicalion utlese noled.

This calbaration eomplet with 1he -equiraments of 1ISC 172025 and ANSI Z540. Tha oo ledva unesrlamty 2f the WMesauratment Stendand uesd dyea
At ennped 25% of HiB Bpolicable bilatanos A each Shamdienslic calbrated LAleas Stharaas nolad.

‘Ine nesuits JogLmantad n s edlficate rmime an'y 1n kg item’s) calbialed or tes4ed. & one year ca Sbexicn is recomreended, noweser calibretian
imerval aasignment ane adjustmant ae Lk reapanzibiity of the end usar. This cerlilicate mmy 1ot be reproduced  eompd iy Ml without the willen
appraval of the isue.

Tesled wilh PRMLXTI-021973

Signed: @m M
T

echnician: Ron Harra

Page 1of t

Prova Engineering and Menufacturing Genter, 1581 WaslB20 Norih. Provo, Utah 83801
Toll Free: BO&.258.3222 Telephone: 716.026.8243  Fax: T1B. 4268215
150 5001-2008 Certified
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Certificate of Calibration and Conformance
Certificats Number 2012-157812
Inatrument Model LXT1, Senal Number 0003066, was calibrated on 13APR2012. The instrument
meets factory specifications per Procedure T0001.8306, ANS| S1.4-1983 (R 2008) Type 1,

§1.43-1997, $1.25-18%1; $1.11-2004; |EC §1672-2002, BOSS1-2001, 60804-2000, &1260-2001,
61252-2002,

MNew Instrumenmnt
Date Calibrated: 13APR20ME
Callyration due:
Callbration Stendards Used
MANUFAUTURER WMGCDEL SFRIAL HUMBER INTEWVAL  CRL DUE TRACEABILITY NU.
MuarsenDanis __ T LDSRGNZEE © | [omzoi0l Fitnihe | GNOVIDIZ  [2011-15°137 |

Referpnce bitandards are tracsable 1o the Netianal Ing;ilys of Standeds gnd Tachnaingy (MIST)

Calibration Envinonmental Condilions
Temperature: 23 ° Cenijgrade Reltative Humldity: 31 %

Alimgiicna

Thin Cerliicats atbests thal thip iretmen hae boan caibeatod under the stesad conditions wih Meazuement smd Tesl Equipment (METE)
Stanriarts weapbic to the 1.5, WNptknal tsthe of Seagsrds and 1achnoiogy (NISTY Al o the Moasyrement Standants havg bor 1 callarated o
Ty amanufpeipers sprafied accurggy | uncedaimy.  Evidénce of traceabibty ard accuracy is on ik ol Pravo Engineering & Manufaciuring Canter,
An acceplable accimcy e babvear the Slandardis) shd the ileam calibrated bus been rmintsined.  This inslrument Mexls o exceeds e
‘rénalacie s published specizabion urlesa noled.

Tala oellbretion complias wih the raqurerents of 150 17025 ang ANS| 2540. [ha colleztive uncartainty of the Mearuremsnl Flencard Jeed dope
nel ewonad 725 af the ppplicatzle whemence for eRch charardariate calbiremd anlesn chhenvise neted

The resulks dogemented in Shis serilicate rebais only 1o the d4Mfs| calibraied af letted. A cna yeur =ibiiatios b mcammended, howaver calbmtion
intanaal assigrrrant anc adjusinryer] 3 the reepecaiblly of the sio uar. This cortficaio may nol be rsprodused, axcenl it Tull, wehedl Uw wrilleq
approval of I idsuer.

“ragtbed Wil PRMLKT1-021974

Signad: ;iﬂn Eéau:va
Technician: Ran Harris

Provs Enginaering and Manulaciuting Center, 1681 Wast 820 Morth, Provo, Utah 84801
ToltFree: £8B.258,3222 Telephone: 716.925,8243  Fax 716.526.8215
180 9001-2008 Certlfied

__Papsiof1
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Certificate of Calibration and Conformance
Certificate Number 2012-157813

Instrurnent Medel LXT1, Serial Number 0003087, was calibrated an 13APR2012. The instrumant
meets factory specifications per Procedure DD001.6308, ANS| S14-1983 (R 2006) Type 1,
S1.43-1997, $1.25-1991; 51.11-2Q04; EC 61672-2002, 60551-2001, £60804-2000, G1260-2001,
B1262-2002.

Kew Instrument
Dabe Calibratad: 1IAPRZ012Z
Callbeation dug:

Callbration Standands Used
MANUFACTURER MODEL .. GERIAL NUMSER IMIERVAL  CAL DUE TRACEABILITY NG,
Laman Davis  _ LDSyGrm2ss GB4210108 [1ZWoris  DANOW20672 FIEEIRET

Refergnos Slandards are taceable to the Mationol Inst-ute ol Standares ard Technalogy [HESTY
Calibration Environmertsl Conditions

Temperature: 23 ° Cenligrade Relative Humdiy 31 %
Affmistions.

This Caritficate attests sha ts nstruTent has been calibmted urder the sabed Gondifions with Maasuremenl and Test Equipment (M&TE)
Etndards ragmab g bp 1rm U 5. Nabonal Institce of Slandards and Technolagy (MEST;. Al of the Measurament Sandands [mve been calbrated to
ther manufecturers’ specified accuragy ) uncaduicty. Evidence of rucenb#ily and accuracy is on fls 3l Frova Enginsaring B Manufacluriry) Cenber.
An aocepiabl= accuracy ruti belwesq L Stardercis) ard [ha ilen: cafbraled hss zsan mstilsasd. THE slrument Mests of eacseds <=
ranu Paciuter's publiahed speciicalien Lrikbss notad.

This callaretion compkes with the Equiramants ¢f 15O 17024 and ANS! 2540, The collacing uncarfenty o the Msssursment Stendard used does
Nt ewcead 25% of tie ppplicabc tolerense Yor each chareeterislic calbated unlaax atharsrsa mated,

Iing nasyits, Agrymeheg in this cenificate relade or by 10 the ibk-ms) cilbraled or {ested. A one yewr calibvation is recommerded, howevar cabbexicn
mierval assgnment and adjustment 2 Gie resparmbiity of e kad Lear, This sedifleale may nod be fapisdutced =rcem 7 Audll, withou The witer
appraval af the isewar,

Taabaa wilh FRMLXT 1-021075

Signed; /?M M

Technician: Ron Harris

Paga 1 of 1

Prove Enginesring and Manufaclurlng Center, 18681 West 820 Nerth. Provo, Utah 84601
Toll Free: 880.258,3222 Telephone: T16.826.8243  Fax: 716.926.8215
150 9001-2005 Cenifed
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DPCB PEITRONCS

T ARy
Certificate of Calibration and Conformance
Certificate Number 2012-15¥616
Inztrurnemt Madel LXT1, Serial Number QO03088, was calibrated on 13AFR2012. The instrument
meets faclory specifications per Procedure DDDG1.8306, AMSL $1.4-1983 (R 2006) Type 1,

§1.43-1987, 51.25-7991; §1.11-2004, IEC 81672-2002, 6Q551-2001, 60804-2000, 61260-2001,
81252-2002.

New Insttumeant
Date Callbratad: 13APR2012
Calipration dus:
Calibration Standand= Used
MANUFACTURER MODEL SERIAL NUMBER INTERVAL  CAL DUE TRACEABILITY ND.
(Larsgn Davis LDFQGa2209 . 0342mip8 _ | 2Worbs  DANOWSOITZ - DC14.FA1437 1
Refenenca Stangands arg traonable i tha Nationat Instenbe o* S4andans and Taranglogy (RIS}
Callbratlen Envinenmental Conditlons
Temperature: 23 ° Cendgrede Retative Humidly: 31 %

Alymelions

This Carificnts aftests. thel this msmament hzs bosn celremgd undar tha stated copdtiong with Messursmont and Test Equipraent |M3TE)
Slangards fraceabla t9 dha 11 §. Mational Instituyg of Standunds ano Techrglagy (MIST) Al of the Mesaymemon Snpards have been catbraiad v
ther manvfacturers’ specified sccuracy ! uncenginty. Cvidenoe of Irataabdily ard atcuraty = on file & Poova Enpineanng & Manufachuring Gemter.

An apcepiable acturacy reto detweis dha Btundanke) sed the et caibeed has been manlzived. This instumerd meMs or eacedds fhe
manfacturérs pbliished spedfication uskess ncted.

This Salibraton cermphes with the reqwrariena of 190 1705 erl ANSI Z590. The colleche uncanainty of the Mesaursmenl Siandand wed doss
net excesd 25% of the gppliceble tokranca “r ash fhamclasiic calbrated 1kisa siharmes noed,

The fe5ilts dogurnentod n Win cenificate reiste anly 10 th ko es) catbratod or josan, A ong year cRlibmkion 15 racammnanded, Nowewer cplibration
wicrve® sﬂnmm ardl eingtment cm the respanmbifty of tne end varr This certficeba may not bo seprodyced. mogpe in full, whbayt she wiignn
appraval gf the igsuar

Tasted wilh PRMLAT1-02 1378

Signed: /? e #;/m'}a

Technician: Ren Harig
_Page 11
Prowg Engineering and Marufasturing Cenfer, 1881 Wast 820 Nordty, Provo, Uiah 84801

Toll Fres: 888.258.3222  Telsphene: 710.026.6243  Fax 716.928.8215
150 B0G1-2008 Cartifiad
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ANNEXE 2

Conditions météorologiques du 7 mai 2012 a Baie d'Urfé
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Lundi Météo
7 @ Média
mal Derniéres 24 h : Bale-d'Uifé, QC

2012,
Chol Temp Poimdes T. Vents Humidité ralstive  Pression Visibliité Piafond
p Q) rosée  ressemtic  (kmM) % (kPa) (k) {pl
Ry w18 2 . 1SE 2 0120w 24 17000
k4
LUNZI00 o’ 18 -3 . 17E 24 101279 24 Himits
s
¥
LUNZ2M00 o 18 -4 . 15E 7 103w 24 Wimite
‘\-/
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UM2IN0B S 18 4 . 13E 2 013w 24 24000
Y
Lnzon00 <L 20 4 . ne 18 10137e 48 24000
LUNONDO < | .21 -4 - 13€ 18 10144y 48 24000
wNieno (g7 2 3 - 13E 20 1015w 48 24000
LUM 17800 "LZ' 27 2 . 1e 7 10158e 48 24900
')
umtmoo (g7 2 2 . 78E PY) 101 60w 48 24000
e 9 \ 0 - . 19€ 19 10180y 48 Wimité
e Agrw 2 . 13€ 23 10187 48 Htimite
Yoo Agprie 4 . 138 7n 10192 48 timitg
i
e Ugr -2 . 78E 2 10203w 48 s
>
el LA . 12€ 20 10211e 48 Wimig
L o
-+ PR R T I . 7€ 2 102124 48 Wit
oowon U M . 7NE # 102114 48 hmite
o g2 1 - 4E a7 102084 48 Himhé
] Cars 3 BNE n 10207, 48 irnite
O7ho0 NI - S
b Ugre o - aN o 10204 48 imité
we . . 15 102054 24 it
~
we 5, . aN 70 10198« 24 Wirnité
s
we - AN 65 102008 24 Mhimité
LN 7
oy e 7 D . . 81 10198 24 imité
K’\J
wh (g . - . 10201 7 it
01h00 — R
~
oy {( u 2 . - @ 10201 24 Htiitg
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ANNEXE 3

Résultats de relevés sonore
dans la Ville de Baie-d'Urfé le 7 mai 2012
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Résultats de Relevés Sonore le 7 mai 2012, Ville de Baie-d’Urfé

Numéro Niveau de Sonore
de Localisation du relevé Leq-durée Durée
Relevé (dBA)

58.3 24 heures
1 12 Devon

55.6 1 heure
2 717 Conventry 49.3 16 minutes
3 96 Somerset 43.0 15 minutes
4 102 Jean de la Londe 62.0 1 heure
5 Arriére de la Résidence Maxell 46.6 15 minutes
6 691 Victoria 43.3 15 minutes
7 Centre de commercial, chemin Morgan 62.1 1 heure
8 82 Morgan 64.5 15 minutes
9 74 Morgan 63.8 15 minutes

60.2 24 heures
10 59 Shaw (Surrey)

59.1 1 heure
11 Circule Shaw (51 Shaw) 47.3 15 minutes
12 44 Sunny Acres 417 15 minutes
13 300 Surrey 60.4 1 heure
14 53 Watterson 514 15 minutes
15 47 \Watterson 50.5 15 minutes

67.8 24 heures
16 95 Surrey

67.8 1 heure
17 50 Dogwood 46.9 15 minutes
18 48 Dogwood 454 15 minutes
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ANNEXE 4

Résultats du comptage de circulation et
classification des véhicules sur I'Autoroute 20
dans la Ville de Baie-d’Urfé le 7 mai 2012
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Débits de Circulation et Classification des véhicules

d’Autoroute 20, Ville de Baie-d’Urfé

Des comptages de véhicules sur I'autoroute 20 ont été réalisés entre 10h00 et 11h00,
simultanement a plusieurs relevés sonores dans la ville de Baie-d’Urfé dans le 7 mai
2012. Les véhicules ont été comptés pour chaque direction et voie, et ensuite classifiés
par catégorie.

Les résultats sont détaillés comme suit ;

20NE GUEST : ST-ANDREW et MORGAN

ZONE EST . MORGAN gt LOMBARDY

VOIE | Typel | Type2 | Type3 | Typed | Types | TOTAL VOIE | Typet | Typez | Types | Typed | Types | TOTAL
A 612 35 0 [ 2 700 A 687 35 57 [} L] 7
B 357 3 12 1] 2 374 B 357 3 12 0 2 3724
[ n 8 10 2 B 397 [ 3n -] 10 2 [ 397
D £18 42 78 3 6 37 D £78 40 82 3 6 B10
221 1558 88 150 5 16 227 360 2083 BE 161 5 14 23560/

20NE OUEST : ST-ANDREW et MORGAN 20NE E5T : MORGAN et LOMBARDY

voi | Typer | Type2 | Types | Types | Types | Tomar voiE | Typer | Type2 | Types | Types | Types | tora
A 275% 16% 2.7% 0.0% 01%  31E% A 29.1% 15% 24% 0.0% 0.0%  33.0%
] 16.0% 0.1% 0.5% 0.0% 0.1% 16.8% B 15.1% 0.1% 0.5% 0.0% DA% 15.8%
3 16.7% 0.4% 04% 0.1% 0.3% 17E% [ 15.7% 0.3% 04% 0.1% 03%  16.8%
D 27.8% 1.9% 3% 0.1% 0.3% 33.5% D 28.8% 1.7% 3.5% 0.1% 0.3%  33%

1000%| 27.9% a.0% 7.2% 0.2% 0.7%| 100.0% 1000%| BA7X 3.6% 6.8% 0.2% 0.6%  100.0%

AUTCROUTE 20 AUTOROUTE 28
ZONE OUEST ; ST-ANPREW et MORGAN ZONE EST . MORGAN et LOMBARDY
VOIE A Lol [VOIE A ek
VOIE B £E4LL IVOIE B 42k
VOIEC BBy [VDIE C 25005
VOIE D ThED |VOIE D 233>
Typel : Voitures
Type2 ; Camion intermédiare
Type3 : Camion lourds
Typed : Autobus
Type5 : Motecyclettas
; Compiage et classification DATE: HEURE:
Etude de bruit d'autoroute 20 de Baie i'Urfd 7mai 2012 10:00 - 11:00
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ANNEXE 5

L’écran acoustique « Ecran Vert »



